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Luftbake baw. Drachen 



Die Erflndune bezieht aich auf eine Luftbaka bzw. elnen Drachen 
mit aufblasbarem Tra(jwerk. 

Luf tbaken slnd In dom Luf traura Uber der £rdoberf liiche verankerte 
odar geschleppte Flu^kdrper, die beispielaweiae als 

• Marklarungapunkte (Navi{;atlon) 

• 2i«l» Oder Tliuschungakyrper, Auf kl.'lrungaplattf ormen (MilitUr) 

• Nachrichteneender, Antonnen, Relatsa tationen (Kpmmunikatton) 

• Viaaenschaf tliche Maaplattformen (Meteorologie u« a.) 

dlenen* 

ilblicherweise werden diese Aufgaben auf zweierlei Art gelbati 

1, durch Fesselballone (mit aerostatischem Auftrieb) 
2« durch Drachen (mit aerodynamiachem Auftrieb) 

Deiden Methoden haftet der bei gaviasen AnwendungafUllen atSrende 
Nachteil an, dau die Flug- Oder SchlepphUhe bei Yerankerung auf 
dor Erde basw. Anhtinfjung an erdgebundenen Fahrzeugen (Vagon, Schif- 
fe) sich mit der Vind« bzw* Schleppgeachwindigkeit verUndert* 

Foaeelballone mit aeroatatiachera Auftrieb werden durch horizontalen, 
ordparalielen Wind nach unten gedrUckt, wobei der Tangens dea Seil- 
winkela gloich i»t dero Verhiiltnia von freiem aeroatatiachen Auf- 
trieb zu aerod/namiachem Videratand. tg cf « A/V 

Drachen da/jegon ateigen mit . wachsender WindgeachWindigkeit hdhery 

wail der Tangens des Seilwinkola gleich iat dem aerodynamiachen 

Auftrieb minua Gewicht zu dem aerodynamiachen Videratand und mit 

y A - G 

der WindgeachWindigkeit wfichat. tg O • y ' 

Der Urachenflug erfordort Mindeatwindgeachwindigkoiten, die bei 
aohr leichten Gerfiten bei etwa 3 m/a liegen* 
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Ein weitorer Kaclitoil Ist dlo klelne Goschwintlifjkeil^^ail^'i boi 
dor Urfichcn liblichor Uauart zu botreibon slnd. Soil mln Drachen 
bfjl fcroUor Wind6eechwindl«Kolt (z.U. 20 ni/5) Refloeen vorden, muO 
dlo UU8 Ralimen und B^eapanmuu; boatohcnde Struktur entoprechend 
Btark und damit echver ausirofUhrt werden, eo daO bol den hyheren 
FlUchenbelaatungen (g/F) die Flu^f ahiRkelt boi ntodrlf^or Wind- 
goschwliidlckeit nlcht mohr co<;ebon i^st. Di© ffroOe Deanspruchung 
trltt belm Start auf und ist fUr die Strukturbomoaaunff maOfjobend. 
Das liegt beaomiers an dom Urastand, daO Ubiiche Drachen Ihro Sta- 
blllsiorunK ura die Querachso durch Trianeolauf hUiusun^; und toll- 
wolse durch einen zusUtzlichon Schloppochweif erssielent wobei der 
Start bei hohem Ans tellwinkol (moistens bei abgelbeter Strymung 
In Uberzo/;enem Flugzustand) verbunden mlt groOen SeilkrUften er- 
folgt. Erst nach dem Aufatleg stellt sich ein flacherer Anstellr 
wlnkel mlt kleinerem Auf tricbsboiwert und gunstigerer Gleitzahl 
(w/A) ein. Vergl. das KrUf teschema, in dem die KrUfte und ihre 
nichtunfion fUr einen Drachen Ublicher Ilauart in Fig, 1 dargestellt 
und mlt dem erf Indun^sfi^emUflen Drachen in Fig, 2 verglichen sind, 
Forner sind die Startschwiorif^kci ton bei niedrigen Geschwindlgkei- 
ten in Dodennfilie hervorzuhobcn , besondors, wenn ^lurch 4U Trian- 
KelaufhUngung beim Start zwangslaufig ein Uberzdgener Fiugzustand 
vorgogeben ist. Das gilt in nocli stUrkerero MaUe fUr einen Start 
von einem Fahrzeug rait nachlauf ender Vlrbelschleppe (Xurbulenz)* 
der bei bestimmteh BinsatzfUllen erwUnscht ist. 

Es ist Aufgabe der Erflndung, die genannten Nachtelle zu beheben 
und einen Drachen zu entwickeln, der folgende Forderungen erfUllti 

1. Konstante Flunhtjhen bei gegebener SchleppaeillUnge unab- 
htingig von der Wind- oder Schleppgeschwindigkei t . 

2« GroOe Gea chwindigkei tespanne durch 

a) Verringerung der Startbolaatung mittels Einpunkt- 
aufhUngung, die in Vcrbindung mit einer aorodyna- 
miachen Eigena t.abilitiit bereits beim Start gute 
Gleitzahlen und gesunde Strbmungsverhtiltniaao 
aelbattUtig einzustellen geatattet. 

b) Extreme Lelchtbauwelse nach erf indungs^miiOor Kon-' 
atruktioni deren Strukturfeatigkei t daruberhinaus 
vegen der Verringerung der Startbelaa tung nur nach 
den iI-ochflug*Zu5tUnden zu bemeasen iat« 

c) Anpasaung der Au^triebsbeiwerte an die Windgeachwin- 
digkeit mlt Verringerung der aerodynamischen Be- 
lastung und Seilkraft. 



3, Einfacher Start "vom Punkt weg" mlt etetigem "I^einegeben*. 
9b9850/0'396 ORIGINAL 
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Ule.e Aufgnbe vlrd erf lndune»Be«aO dudurch C«l«-t, dnO dor Drachon 
au. «lnem in der Urauf»lcJit v-f8rmlcon u..d au« elaetlacher Folio 
horca.f llten Rumpfkorpor bcstol.t. dor «U8 einem .trUmuncecUnstlcen 
Vo.rkBri-or und .wel dan.lt feat zu elncr Vulumenolnhel t verhumlonon 
Schenkeln gebildet vlrd, zvischoii denen elne FlUcelmembran ausca- 
.ponnt i.t, wobel der RumpfkUrper mlt eiiiom FUUeas auseostelft 
wlrd. 

Eln «elt«r.« arf indunp8<;en,aae. Morktnal l«t darln zu aehon. dafl 
die .viechen den Bumpf schenkeln auBfieepannte FlUnelmembran aue 
Ewei «tenenwel50 und an Ihren UuOeren niichenbefircnzuncon mit- 
•inander ga.dicht verbundencn HUuten bcateUt und die dorart ce- 
bildaten Kammorn mit einem FUllcaa ausRceteift wordon. 

Um eine von der Windeeechwlndickeit unal.hiinnieo konstanto Flu,;- 
l.ilhe des Drachcns zu ertoaRllchon und auch zur ErleicJiterunc dca 
Start, bei .elir kleinen Wi«di;e6cl.windi,;koiten wird nnch einor woi- 
teren Auebildung dor Brfindund dae Gasvolunion so bcmosacn, daO 
b.l Verw.ndung von Tragcaa r.ur Aue.teifnnc dor aeroetatl.che Auf- 
trieb |{l«ich don StrHKluriJflWlFlU doa Ur«rllPn» iBti 
Die Auabildunc de. Urochen. ale acrodynamisch cUnatig geBtaltcter 
AuftriobskUrpor durch fluczeugahnlicJ.cn DeltaflUcel mit guter 
Glelt.nhl (J) ermUglicht das Erzielen oiner aerodynnmlachcn tlgon- 
■labilltUt um alle drei Achaen. 

Vogen dieeer ElgenatabiUtUt (ohno SchXoppschweif ) iet elne Ein- 
punkt-AufhHngune mlt 3 Frelheltsgraden vorgesehen. wobei eich der 
gesehleppte Plugklirper unter alien Schloppacllwinkeln auf elnen 
anntthernd konstanten Auf triobabclwert (c^) aelbattatig einstellt, 
und dabei Im gwamten Detriebabercich oin.chlieOlich Start bci 
Auftrlebabelwerten botrleben warden kann. die bei geeunden Stro- 
mung.varhttltnisaen unterhalb der AblBaungegrenze (c^„^^) licgon. 
nei Oewtcht.loaiekeit iat der Tangens dea Schleppaeilvinkela glalch 
den Kehn»ert der Gleitwhl (l/f ) dea FlugkSrpera. 

Bin Au.fUhrungabeispiel der Erfindung iat in der Zelchnung dar- 
geatellt und wird im folgenden naher boachrleben. 
Die Tra^atruktur dea Drachena (Pig. 3) boateht aua einem aufblaa- 
baren, .voT»Uglich aua Plaatikfolle oder imprKcnlerte» Gewebe oder 
Gumml gefertlgten atrtfnungagUnatigen VorkHrper 1 und damlt feat zu 
einor Volumenelnheit verbundenen und mit dem Vorkttrper gcmcinsam 
aufblaabaren 2- pfeilfbrmig anschlleUenden Schenkeln 2 und 3- 
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Zwisclion (iioB<fn Sclionkoln iat ein Mcmbranflti^^ol ('l) uus^espannt. 
IJadurcli cr(;ibt aicli cln atwa droleokafOrniit^or FlunkHrpoFi doeaoti 
rroilvinkol J/^ vorzuffflwelao otwa 60 ^ betrUct* Dor MembraiiflUcal 
iat mit oinom atarroii Kiolholm (5) voraohon, dor vorzuf^svoi ae In 
cine abfjcstoiipt o Schlaufo (6) doa Merabrnnf lil^jela eirifjoecJioben wird 
mid zur KrUf teolnlcl tun^j dor FcaaoUeine (7) bzw. GCf^obunenfal la 
z(ir Anhan^^un^; oinor Nutzlnat (8) dicnt. Dlo Xraf icinlcilun^; Ubar 
difison Holm bowirkt oln« klol fi)rinii;e Vorrormiine dnr Mcmbran In 
Art Glnor V*Stcllun(;t die Ihrorseita cine J<ol 1 Bt nbi 1 1 1 <il ura die 
riuckOrpor-Min^jaachfio or^lbt. Die UinfrBsinblH tnt (Kurao tabl 1 1- 
tut) wlrd durch dlo Drol eckaf orm (PfollunG des IJel tn-riufikyrpora) 
erroicht. Die Kinpuiik t -AufhUnfjuiifj (9) dea Peaaolaeila bofindot 
sicb am Kielholin*. Dor AufhUnccpuiikt muli aua Griindeii dor norody 
iiamiechoii Eig^cna tabi 1 it Ut utn die Qtioraciiae yor dem Noutralpuiikt N 
(l)ruckpunkt) dea Ooaamtayatcma liv.ntui und entapricht liinsiclitlich 
dor Vlrkurig aeinor Kraft oinl ci lunff dom Schvorpunkt f rol fl loReiidor 
Luft fahrzouf^o. In ruilont bci donon dor aoros tat 1 8ciin Auftricb 
das Eif;en(;awiciit iiiclit vail komponfllort« bzv« im Sonderfall dor 
ruiliuifr mit Luf 1 1 iat der Aufiianf;cpunkt rwe«:kffllifli6 in Oder nalio 
dnm Srhwerpunkl dea Haetfiovichtea (GawicUi minua aoroatat. Auf* 
trieb) zu le^eni Ver^rSilierung dor Vorlage von Aufhiingepunkt ijoeon* 
liber dem Noutralpunkt erhyiit die StabilitUtf yerrlncert aber boi 
/;c!r,€»bener Form dea riu^jkOrpers dea erflo(;enon Auf ti 1 cbaboiwart c^^* 
Die Laf;c doa Aiii'iibn{;epunkt ea .ge/;(uiUbor dom Neutral punk t beatimmt 
also den sich clnat ellcnden Anat el Ivinkel und Auf triobabeiwert 
b<«i gO(;ebener riucskOrper^eatal t • 

Der eif;onatabila DracJien atellt aich bereita beim Start nuf dan 
Anatollwinkal dea Hoc:hflU(;a mit cMnnticor Gloitzniil ein und be« 
Jiiilt diesen beim Aufptie;; bei, im Goeonaatz zu dom "klnaaischen" 
Drachen mit Trl an<:cl auf hiin/junfji dor mil (jroUfm Anal el Iwlnkel und 
Ini allf^nmoinen bel abf'olciGtor SlrMmun/; voxbundon alt hoiiftn Sail* 
kriiflcii atartet* In d<un Schf^ma aind vex'glei rhawriflo die Krtifto 
und ihre Riclit uni;f'n el nf^nzni cUnet fUr oinon Drnchen herkiimml iciier 
Hauart rait Tri anfselaufhUn^^un/; [Ha* l) und flir den erf indunes{;e« 
mnfucn Dracben mit aerodynamiacher P^if^enatabilitUt (fi/;. 2). Dor 
Linf aclihel t halbcr vurde in beidcn Fallen daa Kiccnnewi cht doa 
UrarJicna vernachl Ueai (jt (mit Doriickai cJit l{fU"« ties Lificnfjowicbtes 
wiirda die tibrrl t'«enJ4cl t doe orlliiduncB^jemUacn Drachene nocli ein- 
diucksvoller exscheinen). In dcrn «ohcma bedouten A m Aultricbg 
V « Vldoratand, I) ■ result ierende Luftkrait, U m Soilyu/;. Der 
Aumiob iat in iielupifi i„ beidon Fallen mit 1 hg an/enummon. 
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Der elBonstabilo Drachen atortet mlt klelnom Anstellwlnkel boi 
nledrlBem Sellzue (0,25 kff) und bohUlt eelne Lage xur Wlndobone 
vUhrenU des AufstioG- bol. Dor -klassleche- Drachen .tartet In 
Uberaoeenom Flue^uatand «it groOom Widor.tand und groOor Soil- • 
kraft (1,85 kg). 

Aus Rlchtung und GrBOo dor Luf tkraf trosultlorenden B und dor 
Sellkraft S erglbt alch dor fUr die StelgboBChleunlgune verfUe- 
bdre Kraftvektor B - m. b, dor in don heraiisL-oaelchneton KrUf te- 
pDrallologrnn«.on (Fig. la und 2a) fUr boldo FttUe ge.ondort dar- 
gestellt lot und den schnolloren Aufstieg des erf IndungsgemuDon 
Drachena mit Eigonstabiliaiorung zoigt. 

Vie berolta erwUhnt, bestinunt die Vorlage dea AufhUngopunktea vor 
dom Neutralpunkt don Anstellwlnkol. Zur Vorrlngerung von Dean- 
apruchung des Dradiona und SeiUug let eine BlnBtellbarkeit bzw. 
Verachiobbarkeit das AufUangepunktea (9) auf dem Kiolholm (5) 
vorgoaehon. Je nach Wind- bzw. Schleppgoachwlndigkeit kann eln 
sweckotiOlger Auf triebsbelwort vorgowahlt warden: 

• Boi niodrlgor Geachwindlgkeit hohor c^-Uert, d.h., 
klalno Vorlage des AufliUngepunkta 

• bei liohar Ueachwindigkoit nlodrlger c^-Wert, d.h., 
grSOere Vorlago des Aufhttngepunkts 

Uio Anpaaaungder aerodynamischen Delastung an dla VindatUrko 
durch Vorwahl des Auf triebabelwertes geatattet elnen extremon 
Lelchtbau. 

Blno Anpaaaung dor aerodynamiachen Belaatung an schwankende Wind- 
geachwlndigkeiton oder BBen wHt.ron.1 doa FLukcb ist auf dreierlel 
Art mUglicht 

• Bei dor erf indungsgemaaen Konstruktlon mlt aufgeblasener, 
pfellfUrmlger FlugkHrper-Konf Iguratlon Ist elne selbsttli- 
tlge Adaptlonsffihlgkolt durch elaatlacho VerUnderung dea 
Pfollwlnkrla dor beiden Rumpfechonkol In Verbindung mlt 
der durch don Klelholm V-fUrmlg auageapannten PlUgolmembran 

"5 ge«ebon, die aich bei den durchgefUhrten Plugvarsuchen als 
S liuOerat wlrksam erwieaen hat. Bel auftretenden B8en nUhern 
S slch die beldon Uumpfschonkel zu spltzerer Pfellung unter 
° glelehzeltlger VergraOerung der V-Stellung dor FlUgolmom- 
o bran., woh»i die tragende Fiacho und damlt die Uoanapruchung 
» ofitaclwldond verkloinort wlrd. Dor FlugkBrpor welcht grB- 
Oeron Bolaatungon durch elaatlacho Verformung aus. Dlaa© 
Adaptlonafahlgkolt kann ^iirch Wahl elne.a gerlngeren^FUll£ 



tlruckeu noch Vorbesaort wenloii. 

Nai:h den Bowwniionen I'-l»i;orlnliruni;on alnil aocur lohr wolche 
FluBkKrpor cl»r ornn(Imi;;»(:om!iOon Konf ic"ratlon boi Pfoll- 
wlnkalvorBraiJurunB bU zuy« 75" (30° awlochon den iichoii- 
keln BBroossen) noch i;ut flu/,'fJihlc und oieonstahll. 
Kine woltere Anpaaaunij an WlndfjoochwindlBkoit odor UUon 
wlihrond dos FluRoa wlrd orf IndunKOdomUO vorRoschlaceni 

I)«r AufJiJinKopunkt (9) doo KoBuoloolU (?) vird nuf dom 
Klplholni (5) <:u{;on dlo Kruft elnor vorBpannbaren (Vorapnnn- 
nlcht Bozolclmet) Fudor vorschlobbar ongeordnot, wua 

z.n. mlt Hilfo oinor SchllttenfUhrung (19) (ocHomatlech 
dargajtollt in Pig. '») odor olnos Kipphebala (20) (Plg. 5) 
arfolgen kann. Boi wachuonder nalastunjj und Sollkralt wnndort 
dBr AufhUnjiopunkt nuch vorno .luu, wodurch slch eln kloinerer 
Anstollwinkel mlt nl«drl({erem Auf trlobabolwert olnatollt. 
Kino dritta M!i«lichkolt dor Anpasounc an WlndgeachwindlKkol t 
i>.lor UUen wUhrend dea Flu{;o8 i»t die Stouorune odor Trlinmung 
mlt tela Klappen Ubor don Soilzug. ErflnduneagemttO wird hler 
f»li;oncl» I<H»uni{ vor({oachlu/roni 

Eine Klappo an dor Hlntorkanta doB Membranf liigelo {h) wlrd 
KBgon olne vorcospannte Foder Ubor oinon IlobolmechnnismviB 
durch die Sollkraft In dom Slnno vorstollt, daO bel wachscn- 
dor Sollkraft die Klappo oin kopflaatlcoe Moment erzougt und 
dumlt den Anstollwinkel und Auf trlebsboiwert verklolnort. 
Elne LUaung dlesea Prlnzipa boi dor flexlblon Dauart dea Mom- 
branflUgoU let In Fig. 6 dargootollt. Dor Klolholm (5) 
Bin KnickgoUnk (»0), wobol aoin abgeknlcktea Ende (ll) dun 
hlntoron Flilchontell (12) dea Mambranflligela {U) ala Trlmm- 
kluppo auaapannt. Die Botatigung der Klappo durch die Sell- 
kraft Qber olne Umlenkrolle (l?) (odor Oae) gogen eino Feder 
(18) lat aua dor SklBze oraichtllch . 



Nach elner wolteron Auablldung der Erflndung wlrd anat«lle 
dor obon boachrlobonon elnhliutlgon FlUgolmembran die Mera- 
brnn ('»a) mlt zwel Uboroinander llogonden llUuton auagefiihrt 
(Fig. 7). Dioae Htiute (13 und \U) aind atollonwelao und an 
Ihren ttuOaren Fltlchenbegrenzungon uiitelnandor gaadicht vor- 
bundon (tthnlich eimer Luftnatratze) , wodurch KammerA (15) 
gablldat werdani die durch Aufblaaen oit' PUllgas aino' Aus- 
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-„i...,t worden. Bel Vorwontlunfi von TraeC"* ° 



Dor Start 



.4»*4«oiier Auftrlcb orreicht wird, wira 

: ... ™u„.. i.. ..rerun. d.r ,rf..».u„r,....»0 . « 

.... ».r....u„. ..... S.,...r,..c........ <.«r ..... -vo^ ..... 

... ..r ...... .o..r ...r.c... S..r.v.r....... ... 

... a...cM....ic»... sr..... i....-'p" ; 

. ,U„.Lrx.nr...r..l.. 01.1........ .rr..o..u,,. ...... 

cr-.76'* und crttUrr eiriatcllcn. 

Konatru '^ * < nnBf;evicht o 

Ko„..ru...o......c.... ....<. bo. .or .rr.„.u„„.„™»« v..„.- 

........... ..■.cK„..c........." K..f.n.r....» ....r 

.... ...,..„o.. "rrucb.r.n r......»..or .. ""^ « 

,r.».....r r.U.... S.r.M..r.o..c.„. von .... -J" ■ 

-i. ... u.r.... .... V..,.. ...r Sc„..,.P»..r^. . 

». .n < . ....... v..-....nB "n ..r, ... H.. - 

.„,„«........ Or.».r. «.r«.. «.t .0 3» . 

c... dUpl..n riUc.i.nB..i.h.. "."O .r.....rn ui,. ...1 
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Mindest{;e8chwincii(;keiten von ca. 3 ro/s noch etartriiiil^ Boln» Die 
notwendlgon Gaadriicko slitd bei kloinen und grofien Flu{;ki5rpern tthn- 
lich und mlt {^rUUenordnun^smliDi^ 300 bis 500 mm VS anzuaetsen* 

Go^enilbor "klaaBischen* Drachcnkonstrukiionen sind folgende Vor- 
teile anzufUlirent 

• Oorin^^eres Slruktur^jewicht 

• (fiite Aerudynamlk mlt kleinaren Soilkrliften und 
ateilorcm Seilwinkel 

• AnnUhcrnd konstantor Auf triebabeivert tiber den 
^anzcn Flu^^bereich 

• Aerodynomisclie Ki|;enstabili tUt um alle 3 Achaen 

• Vei^wendunr^amU^lichkeit in wait cm Geechwindig- 
keitaboraich vegan Anpaaaungaftihi'gkeit an die 
VlndatUrke 

• VerpncKung auf kleinen Raum bei leichter £nt« 
faltbarkeit« 

Dei Verwendung von Traggaai 

• Konetante PlughUhe unablilingig von der Vindge* 
achwindigkeit 

• Leithier Start aua Schwebeauatand heraua. 
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(n Luftbaka bzw. Drachen mlt nufblasb.rom Tr«tP.ork dadurcU 
^ cekonnzolchnet, daU dor Drachen aus olnem In dor Drouf- 
Jlcht V.f»rmieo» und au« oluotlschor FoUe horeestellten 
llumpfkarper boBtoht, dor ai.3 einem BtrOmungBfiUnstlgon 
Vork»rpor und zwol damlt foot zxx elnor Volumonolnhoit 
verbundenon Schonkoln ecblldot wlrd. zwiBchen donon olne 
KlUeelmombran auBgOBpannt Ist, wobel dor RumpfkHrpor «lt 
eluem FUlleaB auBgofltolft wlrd. 

2. Luftbako bzw. Draohon mlt aufblaobarem Trajiwork dadurch 
eokonnzelrhnot, daO dlo zwiBOhen don UumpfBchonkeln auB- 
eoBpannto FlUgolmembran a«» zwol stellonwoiso und an ihren 
ttuOoron Flttchonboffrenzungen mltoinander eaodlcht vorbundo- 
nen Hiiuton beoteht und dio derart gobildaton Kammern mlt 
einam FUllgaa auBgooteift wordon. 

3. i.ufthnho tozw. Druchon rait aufbUsbai'om Tragwerk nach An- 
Bpruch I und 2 dadurch gokcnnzelclmot, daU der RumpfkOr- 
per mit olnen. Traggas gofUUt wlrd und Boin Volumon bo 
bomoBBon iBt, daO der aorostatlBcho Auftrleb gleich do« 
Strukturgewicht dee Drachons iat. 

I,. Luftbaka bzw. Drachen mlt aufblasbarem Tragwork nach An- 
Bpruch t bie 3 dadurch gckennzolchnet, daO In der HlttoU. 
ebone der anntthernd dreleckfUrmlgon PlUgelmembran eln 
Starrer Tragholm zur AnknQpfung dea PobooI- oder Schlopp- 
BollB (und evtl. Aufhttnguni; elner Nutzlaat) angeordnet iat, 
dor durch Blnloltung der aua der Sellkraft und / Oder der 
Nutxlaat roBUltlorenden KrUfte in die PlUgeloembran dleaar 
eine In Bbenen quer zur Flugrichtung elcb darBtellende 
V-Porm verlelht. 

5. Luftbake bzw. Drachen mit auf blaebaroni Tragwerk nach An- 
flpruch 1 blB '» dadurch gokonnzelchnot, daO daa Feaoel- 
odor SchleppBoU In elnom elnzlgen Punkt an dem Tragholm 
vor dom.aerodynamlBchen Neutralpunkt ongehttngt iat, und 
dafl dleaer AnhiUigepunkt zur Wahl von Anatellwinkel und 
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AiiftrlobBbHiwort den Klu,;kc$rpor8 Jo nach Wlniliitlirku oiler 
SchleppjreBchwIndleKBit vorschlebbar ousgeblldot ist, 

6. Luftbak.) b/.w. Drachou inlt aufblnabarom Trncwoik na«h An- 
spruch I bi8 5 dadurch «ok.iiiiizelchiiBt, daO dnr AurhSiiiftO- 
punkt des PoBoel- odor Schleppseila nuf doin Traeholni ont- 
opracherid der aiif don FluykJirpar wirkendon WlndlaHt durch 
dlo Siollkral-t selbst Bo;:«n oliio eiiis tel Ibaro Kortorv«r«pan- 
niuu; voracUoben wird, derart, daO boi wachoDml«r Wii.dlnst 
bzw. Diion dor Aufhan{;apunlct nach vorne wandi-Tt mid durch 
Veri;rm»8run« der Vorlao'o vor dem aorodynamiochon Houtral- 
punkt elne AnoteLlwlnkelvorklolnerune bowlrkt. 

7. Lurtbako bzw. Draclion mit aurblaobarem Txaj;v*urk nach An- 
ipruch i bie 5 dadurcli Kckennzeichnot, daO an dom FliH;ki)r- 
pnr tuaat/lit-h Klappcn fur .'Jtouoriinc oder Trlininunff uin dio 
iliiBrachse (Nick-Achao) an«eardnet slnd, dlo durch inanuelles 
KlnJtellon vor dam Start odor duroh elno solbsttlltic von 
dor Moilkrart goeon die Kraft olner vorapamibaren Fader be- 
wlrkto Vurstellung wKhrond_il«^ J^ujjM In dom Sllnpe ausge- 
achlaeen werdon, daO bel stilrkeror Wlndl.iat etna Anatell- 
wlnkelverklalneruntf orfolgt. 
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